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j CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI PROIECT

CLUJ-NAPOCA
1-30p. I/Z\0§1.20/€
|

HOTARARE
privind darea in concesiune catre Compania de Transport Public Cluj-Napoca SA a bunurilor aflate

in domeniul privat al Municipiului Cluj-Napoca, ce fac parte din investitia “Inlocuirea vechilor
autobuze diesel cu autobuze electrice cu doua statii de incarcare”

SR

Consiliul local al municipiului Cluj-Napoca, intrunit in sedinta extraordinari,

Examinind proiectul de hotdrare privind darea in concesiune catre Compania de Transport

Public Cluj-Napoca SA a bunurilor aflate in domeniul privat al Municipiului Cluj-Napoca, ce fac
parte din investitia “Inlocuirea vechilor autobuze diesel cu autobuze electrice cu doui statii de
incércare” - proiect din initiativa primarului;
: Analizand Referatul nr. 299997/22.06.2018 prin care se propune darea in concesiune catre
Compania de Transport Public Cluj-Napoca SA a bunurilor aflate in domeniul privat al Municipiului
Cluj-Napoca, ce fac parte din investitia “Inlocuirea vechilor autobuze diesel cu autobuze electrice cu
doua statii de incarcare”

Retinand prevederile art. 2 lit. j si 24 din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati
publice, cu modificarile si completarile ulterioare, ale art. 14 si art. 25 alin. 4 din Legea nr. 92/2007 a
serviciilor de transport public local, cu modificarile si completarile ulterioare;

Avand in vedere avizul comisiei de specialitate;

Potrivit dispozitiunilor art. 36 alin 5 lit. b, art. 39 alin. 2, art. 45 si art 123 alin 1 din Legea nr.
215/2001 a administratiei publice locale, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. (1) Se aproba darea i i i i i

Napoca a bunului aflat in domeniul privat al Municipiului Cluj-Napoca, ce face parte din investitia
“Inlocuirea vechilor autobuze diesel cu autobuze electrice cu doud statii de Incarcare ", conform
Anexei care face parte integranta din prezenta hotarare, pe perioada de valabilitate a Contractului de
delegare a gestiunii nr. 282639/11.08.2014 aprobat prin HCL nr. 98/2014, cu redeventa stabilita la
suma de 28.259 lei/an.

(2 ) Bunul va fi predat pe baza de proces verbal de predare-primire.

(3) Autobuzul electric va circula pe raza UAT Municipiul Cluj-Napoca, pe unul din
urmatoarele trasee:

- linia 27 P-ta Garii — cartierul Grigorescu, cu o lungime de 9,7 km
- linia 28 P-ta Mihai Viteazu - cartierul Grigorescu, cu o lungime de 8,5 km
- linia 30 str. Aurel Vlaicu - cartierul Grigorescu, cu o lungime de 17,2 km;
- linia 32 cu o lungime de 6,6 km.

Art. 2. Se aproba mandatarea Asociatiei Metropolitane de Transport Public Cluj pentru a
semna, prin reprezentantul sau legal, in numele si pe seama Municipiului Cluj-Napoca, actul aditional
la Contractul de degelagre a gestiunii nr. 282639/11.08.2014, in conformitate cu prevederile art.1 din
prezenta hotarare.
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Art. 3. Cu indeplinirea prevederilor hotararii se incredinteaza primarul municipiului, domnul
Emil Boc, Directia tehnica, Directia patrimoniul municipiului si evidenta proprietatii, Directia
economica, Asociatia Metropolitana de Transport Public Cluj si Compania de transport Public SA
Cluj-Napoca.

PRESEDINTE DE SEDINTA,
Dan Stefan Tarcea

CONTRASEMNEAZA
Secretarul municipiului,
Jr. Aurora Rosca

Nr. din 2018
(Hotdrarea a fost adoptatd cu ___ voturi)




ROMANIA APROBAT,

. JUDETUL CLUJ PRIMAR
: MUNICIPIUL CLUJ — NAPOCA EMIL BOC
NR. 299997/22.06.2018 f . [C/
REFERAT

privind darea in concesiune catre Compania de Transport Public Cluj-Napoca SA a
bunurilor aflate in domeniul privat al Municipiului Cluj-Napoca, ce fac parte din
investitia “Inlocuirea vechilor autobuze diesel cu autobuze electrice cu dou statii

de Incarcare”

MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA a dobéandit calitatea de beneficiar in urma
procedurii de selectie derulatd prin Programul de cooperare elvetiano-roman
vizand reducerea disparitatilor economice si sociale in cadrul Uniunii Europene
extinse - Obiectivul 1 al Ariei de concentrare tematica 4 - ,,imbunété‘girea mediului
inconjurator”, legiferat prin semnarea Acordului-cadru intre Guvernul Romaniei si
Consiliul Federal Elvetian, la Berna in data de 7 septembrie 2010. Prin Acordul-
cadru au fost stabilite drept domenii prioritare in care se cofinanteazd, urméand
principiul rambursarii ulterioare (cu o cotd procentuala de 85%), obiectivele de
investitii: reabilitarea termicd a cladirilor publice, termoficarea, furnizarea de
energie (inclusiv regenerabild), iluminatul public, transportul public, planificarea
urbana.

Municipiul Cluj-Napoca a finalizat, in cadrul Programului de Cooperare
Elvetiano-Roman, in data de 31.03.2014, Acordul de asistentd prin intermediul
Facilitatii de Pregatire a Proiectului vizand pregatirea studiilor de fezabilitate, a
documentatiilor de avizare a lucrarilor de interventie, a auditului financiar extern al

activitafilor s1 a propunerilor finale pentru urmatoarele proiecte:

_ ,Inlocuirea vechilor autobuze diesel cu autobuze electrice cu doud statii de
incércare”

- ,,Reabilitarea termicéa a unitatilor preuniversitare din Cluj-Napoca”

- ,,Modernizarea si extinderea retelei de iluminat public si modernizarea
sistemului de iluminat in doud cladiri ale priméariei folosind tehnologia
LED”

Acordul de implementare, PCER/A4/RO-CH 11, aferent proiectului
JInlocuirea vechilor autobuze diesel cu autobuze electrice cu doud statii de
incércare” a fost semnat in data de 29 Iulie 2015.

Potrivit cererii de finantare, principalele activitati desfasurate in cadrul
proiectului vizeaza:

achizitionarea a 10 autobuze complet electrice;
construirea a trei statii de incarcare, din care doua statii se vor construi
pentru deservirea zilnica a autobuzelor la cele doua capete ale liniei /2
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30 si o statie se va construi in depoul de reparatii ( la capatul liniei 3 )
si va servi activitatilor de reparatii si intretinere.
Traseele de transport public vizate de proiect sunt:
e linia 27 P-ta Garii — cartierul Grigorescu, cu o lungime de 9,7
km
o linia 28 P-ta Mihai Viteazu - cartierul Grigorescu, cu o
, lungime de 8,5 km
de 17,2 km;
e linia 32 cu o lungime de 6,6 km.

Primaria Municipiului Cluj-Napoca, in data de 07.02.2017, a demarat
licitatia privind achizitionarea a 30 bucati autobuze electrice, iar in data de 12 iulie
2017 s-a semnat cu SOLARIS BUS&COACH acordul-cadru de furnizare produse
nr. 323650.

In urma licitatiei pentru achizitia autobuzelor electrice si a modificarii
bugetului prin reducerea TVA de la 24% la 19%, s-a constanta existenta unor
economii in valoare de 653,405 CHF. Prin adresa 368538/423/10.08.2017,
municipiul Cluj-Napoca, a solicitat finantatorului, de a utiliza economiilor din
cadrul proiectului In scopul cumpadrarii a incd unui autobuz electric.

Ca urmare a acceptului primit din partea Biroul Contributiei Elvetiene a fost
incheiat contractului subsecvent 390833 din 30.08.2017, avand ca obiect livrarea a
unui autobuz electric aferent proiectului _Inlocuirea vechilor autobuze diesel cu
autobuze electrice cu doua statii de incarcare/alimentare”.

Autobuzul electric a fost livrat de catre SOLARIS BUS&COACH si
receptionat la data de 19.06.2018 prin procesul verbal nr. 292936, valoarea
contabila de inventar a acestuia fiind de 2.825.923,80 lei.

IR, SR N

Prin H.C.L. nr. 499/ 14.11.2013 a fost aprobata, in baza OUG nr. 30/1997,
reorganizarea pe cale adminsitrativd a Regiei Autonome de Transport Urban de
Célatori Cluj-Napoca in societate pe actiuni, avand actionar unic Municipiul Cluj —
Napoca, iar denumirea acesteia a devenit “Compania de Transport Public Cluj-
Napoca SA”™.

Prin H.C.L. nr. 98/20.03.2014, a fost aprobata delegarea gestiunii serviciului
de transport public local pe raza municipiului Cluj-Napoca si contractul de
delegare de gestiune fara licitatie prin acordarea directa catre Compania de
Transport Public Cluj — Napoca.

Cadrul legal

Art. 2 lit j din Legea nr. 51/2006, cu modificarile si completarile ulterioare
defineste sistemul de utilitati publice ca fiind ansamblul bunurilor mobile si
imobile, dobandite potrivit legii, constand din terenuri, cladiri, constructii si
instalatii tehnologice, echipamente si dotari functionale, specific unui serviciu de
utilitagi publice, prin ale cérui exploatare si functionare se asigurd
furnizarea/prestarea serviciului; bunurile ce compun sistemele de utilitati publice §/
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fac parte din domeniului public ori privat al unitatilor administrativ-teritoriale si
sunt supuse regimului juridic al proprietatii publice sau private, potrivit legii.

In conformitate cu disp. art. 24 din acelasi act normativ bunurile ce compun
sistemele de wutilitdti publice prin intermediul carora sunt furnizate/prestate
serviciile de utilitati publice pot fi date In administrare si exploatate in baza
hotararii de dare In administrare sau puse la dispozitie si exploatate in baza
contractului de delegare a gestiunii serviciului. In cazul gestiunii delegate, punerea
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serviciilor si/sau activitatilor care fac obiectul delegarii gestiunii, este parte
intrinsecd a contractelor de delegare a gestiunii. Aceste sisteme se transmit
operatorilor/operatorilor regionali spre administrare si exploatare pe perioada
delegarii gestiunii, odatad cu gestiunea propriu-zisa a serviciilor si/sau a activitatilor
delegate, in baza contractului de delegare a gestiunii.

Prevederile legale la care am facut referire mai sus sunt preluate si in Legea
privind transportul public local, Astfel, in conformitate cu prevederile art. 25 alin.
4 din Legea nr. 92/2007, cu modificarile si completarile ulterioare, " Bunurile
proprietate privatd a unitdtilor administrativ-teritoriale utilizate pentru
furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice pot fi date in administrare,
concesionate sau trecute 1n proprietatea operatorilor cu respectarea dispozitiilor
legale n vigoare."

Art. 14 din acelasi act normativ prevede ca serviciile de transport public
local se realizeazd prin intermediul unei infrastructuri tehnico-edilitare specifice
care, impreund cu mijloacele de transport, formeaza sistemul de transport public
local, iar prin mijloace de transport destinate serviciului de transport public local
de persoane se inteleg, se inteleg si autobuzele ca fiind autovehicule destinate si
echipate pentru transportul de persoane si al bagajelor acestora, asa cum sunt
definite in Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 109/2005, aprobatd cu
modificari si completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare;

Redeventa aferenta a fost calculata avand in vedere ca perioada de
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amortizarea calculata pe o perioada de 8 ani este de 3.532.404 lei/an.
Durata de utilizare a unui autobuz este de aproximativ 15 ani, conform
referatului nr. 4615/30.05.2018 a Companiei de Transport Public Cluj-Napoca.
Raportat la datele prezentate in nota de fundamentare a Directiei Economice,
inregistrata sub nr. 299020/21.06.2018 a fost stabilita o redeventa de 28.259 lei/an
calculatd astfel:
Calculul redeventei la 15% ( contributia beneficiarului) din valoarea
autobuzelor electrice raportata la o perioada de utilizare de 15 ani

28.259.233,8 lei : 15 anix 15% = 28.259 lei/an

Pentru toate considerentele de fapt si de drept expuse mai sus, in
conformitate cu art. 36 alin 5 lit. b si art 123 alin 1 din Legea nr. 215/2001,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, propunem darea in
concesiune catre Compania de Transport Public Cluj-Napoca SA a bunurilor




aflate in domeniul privat al Municipiului Cluj-Napoca, ce fac parte din investitia
“Inlocuirea vechilor autobuze diesel cu autobuze electrice cu doud statii de
incarcare” , respectiv o bucata autobuz electrice, cu o redeventa de 28.259 lei/an,
urmand ca predarea bunurilor sa se faca pe baza de proces verbal de predare-
primire.

Autobuzul electric va circula pe raza UAT Municipiul Cluj-Napoca, pe
urmatoarele trasee:

T~ linia 27 P-ta Garii — cartierul Grigorescu, cu o lungime de 9,7 Km

2. linia 28 P-ta Mihai Viteazu - cartierul Grigorescu, cu o lungime de 8,5
km

3. linia 30 str. Aurel Vlaicu - cartierul Grigorescu, cu o lungime de 17,2
km;

4. linia 32 cu o lungime de 6,6 km.

ECHIPA DE IMPLEMENTARE .

e

VIRGIL PORUTIU- manager proiect ———~
RAZV AN GHIURCO- asistent mana
ALINA RUS- responsabil juridic

CALIN FORNA- responsabil monitorizare ‘ ,'
ITULIA ARDEUS- responsabil patrimoniu’

IONELA TOSA- responsabil informare si 5 ubhcntate
LUCIA LUPEA- responsabil achizitii \ /

IOAN BOGDAN- responsabil financiar__'d

VIZAT
DIRECTIA JURIDICA

Data 17. IUN. 2018

Semnétura:
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MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA
DIRECTIA ECONOMICA
Nr. 299020 /41/ 21.06.2018

NOTA DE FUNDAMENTARE

In cadrul acordului de implementare Nr PCER/ A4/ RO-CH 11 Programul de Cooperare
Elvetiano - Roman vizand reducerea disparitatilor economice si sociale in cadrul Uniunii Europene
extinse s-a finantat proiectul “Inlocuirea vechilor autobuze diesel cu autobuze electrice cu doud
statii de incércare” .

In cadrul programului de finantare 85% reprezintd contributia elvetiand si 15% reprezinta
contributia beneficiarului.

In cadrul acestui proiect, in baza contractului de furnizare de produse nr. 390833 din
30.08.2017 s-a achizitionat un autobuz electric in valoare de 2.825.923,38 lei.

Perioada de amortizarea a autobuzelor pentru transportul urban este intre 4 si 8 ani.

Amortizarea calculatd pe o perioadd de 8 ani este de 353.240 lei/an.

Durata de utilizare a unui autobuz este de aproximativ 15 ani, conform referatului nr.
4615/30.05.2018 a Companiei de Transport Public Cluj-Napoca.

Raportat la datele prezentate propunem o redeventd de 28.259 lei/an calculata astfel:

Calculul redeventei la 15% ( contributia beneficiarului) din valoarea autobuzelor electrice
raportatd la o perioadd de utilizare de 15 ani .

2.825.923,38 lei : 15 ani x 15% = 28.259 lei/an

a8

DIRERCTOR EXECU };V SEF SERVICIU
OLIMPIA MOIGRAD IOAN BOGDAN
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CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI
CLUJ-NAPOCA

HOTARARE
privind aprobarea studiului de oportunitate, a modalititii de atribuire a contractului de
delegare, a proiectului contractului cadru de delegare a gestiunii serviciului de transpart
public Jocal de persoane, avizarea Regulamentului §i a Caietului de sarcini pentru efectuarea
serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe raza municipinlai
Chuj-Napoca

Consiliul local al municipiului Cluj-Napoca, intrunit in sedintd ordinard,

Examindnd proiectul de hotdrdre privind aprobarea studiului de oportunitate, a modalititii de
atribuire a contractului de delegare, a proiectului contractului cadru de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local de persoane, avizarea Regulamentului gi a Caietului de sarcini
pentru efectuarea serviciulii de transport public local de persoane prin curse regulate pe raza
Municipiului Cluj-Napoca - proiect din initiativa primarului;

Analizand Referatul nr. 88567/303/12.03.2014 al Serviciului Juridic-contencios, Directiei
Patrimoniul municipiului §i evidenta proprietitii §i Directiei Tehnice, prin care se propune
aprobarea studiului de oportumitate, a modalititii de atribuire a confractului de delegare, a
proiectulmi contractului cadru de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
persoane, avizarea Regulamentului i a Caietului de sarcini pentru efectuarea serviciului de
transport public local de persoane prin curse regulate pe raza municipiului Cluj-Napoca,

fn conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice,
ale Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, ale Ordinului nr. 353/2007 pentru
aprobarea normelor de aplicare a Legii nr. 92/2007, ale Ordinului nor. 263/2007 privind aprobarea
normelor-cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de
transport public local, ale HCL Cluj-Napoca nr. 128/15.03.2013, art. 5 alin. (2), 16 alin. (3) 1 21

atin (1) din Statutul Asociatiet;
In urma procedurii de consultare publici desfasurati conform prevederilor Legii nr.
5212003;

vazand avizul conusiel de specialitate; v
Potrivit dispozitianilor art. 36 alin. (2) lit. d), 39 alin. 1 si 45 alin. (1) din Legea nr. 215/2001
a administratiei publice locale, republicati, cu modificdrile gi completdrile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1 Aprobarea studinlui de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului public de
transport public local de persoane prin curse regulate in municipiul Chyj-Napoca, conform Anexei 1
care face parte integrantd din prezenta hotérdre.

Art. 2 Aprobarea modalitfii de gestiune a serviciului de transport public prin curse regulate,
pe raza municipiului Cluj-Napoca, prin gestiune delegatd de ciitre Asociatia Metropolitani de
Transport Public Cluj, prin contract de delegare de gestiune, fir3 licitatie, prin acordare directil citre
Compania de Transport Public Cluj-Napoca SA.
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Art. 3 Aprobarea proiectului contractului de delegare de gestiune a seviciului de transport
public local de persoane, prin curse regulate in municipiul Cluj-Napoca, conform Anexel 2, care
face parte integranta din prezenta hotarére.

Ari. 4 Avizarea Regulamentului pentru efectuarea serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate, in municipiul Cluj-Napoca, conform Anexei 3.

Art. 5 Avizarea Caletulul de sarcint al serviciuiuide transport publictocal-prin—eurse
regulate, in municipiul Cluj-Napoca, conform Anexei 4, Impreund cu Anexa 1.1 — programul de
transport cu autobuze, Anexa 1.2 - programul de transport cu tramvaie, Anexa 1.3 — programul de
transport cu troleibuze si Anexa 2 —lista statiilor, care fac parte integrantd din prezenta hotirére.

Art. 6 Aprobarea mandatirii Asociatiel Metropolitane de Transport Public Cluj pentru a
semna, prin reprezentantul siu legal, in numele §i pe seama Munigipiului Cluyj-Napoca, contractul
de delegare a gestinnii serviciului de transport public local pe raza municipiului Cluj-Napoca.

Art. 7 Se lmputerniceste domnul primar Emil Boc, reprezentant al Municipintui Cluj-
Napoca in Adunarea Generald a Asociatiei Metropolitane de Transport Public Cluj, s voteze
conform prezentei hotdrari,

Art, 8 Mandatul special al primarnlui, cu privire la aprobarea cuantumului redeventei in
Adunarea Generald a Asociatiei, va face objectul unei hotarari ulterioare a Consiliului Local, in
baza unei propuneri fundamentate inaintat de catre Consiliul de Administratie al Asociatiel.

Art. 9 Cu indeplinirea prevederilor hotirdrii se incredinteazd primarul municipiuiui Cluj-
Napoca, dommul Emil Boc si Asociatia Metropolitani de Transport Public Cluj. P

Art. 10 Prezenta hotirdre se comunici Primarului municipiului Cluj-Napocea, institutiei Dol
Prefectului judetului Cluj §i Asociagiei Metropolitane de Transport Public Clyj.

Nr. 98 din 20 martie 2014
(Hotéirirea a fost adoptatd cu 22 voturi)

(
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CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI
CLUI-NAPOCA ‘

HOTARARE
privind includerea in domeniul public si darea In concesiune cirre Companiade

L e = g

Iransport Public Cluj-Napoca a bunurilor proprietate publicd a Municipiului Cluj-
Napoca ce fac parte din investitia “Modernizarea si extinderea sistemului de transport
in comun in zona Metropolitana Cluj - etapa I

Consiliul local al municipiului Cluj-Napoca intrunit in sedinta ordinara,

Examinand proiectul de hotarare privind includerea in domeniul public si darea
in concesiune citre Compania de Transport Public Cluj-Napoca a bunurilor proprietate
publicd a Municipiului Cluj-Napoca ce fac parte din investitia “Modernizarea si
extinderea sistemului de transport in comun in zona Metropolitana Cluj - etapa ["-
proiect din initiativa primarului;

Analiznd Referatul nr. 45152 /44/03.02.2016 al Directiei Tehnice si al

Directiei Economice prin care se propune includerea in domeniul public si darea in
concesiune citre Compania de Transport Public Cluj-Napoca a bunurilor proprietate
publicd a Municipiului Cluj-Napoca ce fac parte din investitia “Modernizarea si
extinderea sistemului de transport in comun tn zona Metropolitana Cluj - etapa [”;

Retinind prevederile Legii nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul
juridie al acesteia, ale Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, ale
Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, ale O.U.G. nr. 30/1997 privind
reorganizarea regiilor autonome, aprobatd cu modificiri prin Legea nr. 207/1997, ale
O.U.G. or. 54/2006 privind regimul contractelor de concesiune de bunuri proprietate
publicd si ale art. 557 al. 2 din Codul civil;

Avand in vedere avizul comisiei de specialitate;

Potrivit dispozitiunilor-art-36-ah-2-hte™at-5-t: S8 A 39 Al TS AR 45 din

Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale, republicati, cu modificarile si
completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobd includerea in inventarul bunurilor care apartin domeniului
public al municipiului Cluj-Napoca a bunurilor proprietate publica a Municipiufui
Cluj-Napoca ce fac parte din investitia "Modernizarea si extinderea sistemului de
transport in comun in zona Metropolitana Cluj - etapa I”, conform Anexei | care face
parte integrantd din prezenta hotirare.

Art. 2. (1) Se aprobi darea in concesiune catre Compania de Transport Public
SA Cluj-Napoca a bunurilor proprietate publica a Municipiului Cluj-Napoca ce fac
parte din investitia “Modernizarea s extinderea sistemului de transport in comun in

e
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zona Metropolitand Cluj - e tapa I, conform Anexei 2 care face parte integrantd din
prezenta hotdrdre, pe perioada dc valabilitate a Contractului de dele egare a gestiunii nr.
282639/11.08.2014, aprobat prin H.C.L. nr. 98/2014, cu mentinerea redeventei astfel
cum a [ost stabilita prin H.C..L. nr. 27472014,

(2) Bunurile vor fi predate pe bazd de proces-verbal de predare-primire.
(3) Compania de Transport Public SA Cluj-Napocava A

—rate—toate
demersurile necesare in vederea asigurdrii sustenabilitatii proi guulm.
Art. 3. Se aprobi mandatarea Asoc latiei \Iet'ropoi%mnc de Transport Public
Cluj pentru a semna, prin reprezentantul sau legal, in numele si pe seama Municipiului
Cluj-Napoca, actul aditional la Contractul  de delegare a gestiunii = nr,
282639/11.08.2014, in conformitate cu prevederile art. 2 din prezenta hotirare.
Art. 4 Cu indeplinirea prevederilor hotararii se incredinteazd  primarul

municipiului, domnul Emil Boc, Directia tehnicd, Directia patrimoniul municipiului S

evidenta proprietatii, Directia economicd, Asociatia Metropolitand de Trans port Public

Cluj si Compania de fransport Public SA Cluj-Napoca.

PRESEDINTE DE SEDINTA,
E¢\Dan Stefan Tarcea

icipiului
Rosca

2

Nr. 63 din 4 februarie 2016

(Hotararea a fost adoptatd cu 25 voturi)
2 )
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1.41. Titlul proiectului

Inlocuirea vechilor autobuze diesel cu autobuze electrice cu doua statii de incarcare.
1.2.  Scurtd descriere

Prezentul proiect propune inlocuirea vechilor autobuze diesel cu autobuze electrice,
cu doud statii de incarcare.

Principalele activitati/lucrari care se vor desfasura in cadrul proiectului sunt:
v" Achizitionarea a 10 autobuze complet e!ectnce conform rezultatelor
studiului de fezabilitate;
v" Construirea a 3 statii de Incércare, dm care;
c 2 (doud) stafii se vor construi pentru deservirea zilnicid a

autobuzelor-la-cete-2-capete-ate-liniei-30;
o 1 (una) statie se va construi in depoul de reparatii (la capatul liniei
3) si va servi activitatilor de reparatii si intretinere.

: Traseele de transport public vizate de prezentul studiu de fezabilitate sunt: linia 27
Pta. Garii — cart. Grigorescu, cu o lungime de 9,7 km;

linia 28 Pta. Mihai Viteazu — cart. Grigorescu, cu o lungime de 8,5 km,

linia 30 str. Aurel Vlaicu ~ cart. Grigorescu, cu o lungime de 17,2 km,

linia 32 cu lungime de 6,6 km.

Proiectul este impartit pe 2 componente majof‘e si anume:
- Autobuze complet electrice, echipate cu sisteme de incarcare rapida (pana
in 10 minute) pentru operarea pe timpul zilei si incarcare lenta pe timpul
noptii, la capetele liniilor pe care au fost propuse sa opereze. Acestea au o
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autonomie de 50-70 km si sunt dotate cu sisteme de climatizare, acces
ppm‘m persoane cu dizabilitati, nrecum si alte sisteme

- Construirea si echiparea statiilor de incarcare dupa cum urmeaza:

o Statia de incarcare rapida pe tipul zilei este similara cu o linie de
alimentare pentru troleibuz. Sub aceasta autobuzul stationeaza, iar
cu ajutorul unui sistem tip pantograf sau similar, care se ridica, este
posibila incarcarea rapida

o Statia de incarcare lenta pe timpul noptii este compusa dintr-un
echipament care asigura cuplarea autobuzului la reteaua de joasa
tensiune.

De asemenea numarul de autobuze care poti fi incarcate simultan intr-o statie de
incarere este :

- 1(unu) autobuz pentru incarcare rapida

- B(cinci) autobuze pentru incarcare lenta

Din punct de vedere mecanic, autobuzele au fost prevazute astfel incat sa se reduca
cat mai mult zgomotul, vibratiile, numarul de revizii tehnice, precum si sa creasca
siguranta si confortul calatorilor.

Un alt aspect important tratat In cadrul proiectului, 1l reprezintd promovarea
rezultatelor proiectului, dar si a Programului de cooperare, In totald concordantd cu
prevederile manualului . de comunicare, publicitate si identitate vizuald al
Programului de Cooperare Elvetiano-Roman. Activitatile minime vor consta in
organizarea a doua evenimente, la lansarea proiectului gi la finalizarea lucrérilor,
anunturi de presa cu privire la stadiul de implementare al proiectului si montarea
pldcilor perimanente care s pund i programul, respectiv sprijirul acordat de
guvernul elvetian in realizarea obiectivelor. Aceste actiuni vor fi dublate si de
promovarea In mediul online, canalele de social media ale municipiului Cluj-Napoca,

si In cadrul evenimentelor saptamanale organizate cu presa locala.

1.3 Bugetul

Bugetul alocat proiectului este de 26.142.040,00 lei inclusiv TVA, respectiv
7.253.014,45 CHF inclusiv TVA, din care:
contributia Guvernului Elvetian, reprezentéand 85%, este de 22.220.734,00 lei
respectiv 8.165.062,29 CHF si cofinantarea Municipiului Cluj-Napoca, reprezentand
15%, este de 3.921.308,00 lei, repectiv 1.087.952,17 CHF, (la cursul valutar valabil
In data de 05.09.2013, 1 CHF = 3.6043 lei),
La valoarea totald a investitiei se adauga 5% pentru acoperirea riscului de schimb
valutar rezultdnd valoarea (otald a projectului de 27.449.142.00 LEl sau
7.615.665,18 CHF din care:

v contributia  Guvernului Elvetian, reprezentand 85%, in valoare de

23.331.770,70 Lei, respectiv 6.473,315,40 CHF

—r—
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v confinantared Municipiului Cluj-Napoca, reprezentand 15%, in valoare de
4117 371 30 | ei _respectiv 1,142 349 78 CHF,

1.4, Partenarii

Partenerii proiectului Tn Programul de Cooperare Elvetiano — Roman sunt:
v" Consiliul Federal Elvetian prin Departamentul Federal pentru Afaceri
Externe, actionénd prin Agentia Elvetiand pentru Dezvoltare si Cooperare
(SDC) si Departamentul Federal pentru Afaceri Economice, actionand prin
Secretariatul de Stat pentru Afaceri Economice (SECO)
¥" Municipiul Cluj-Napoca

1.5. Durata planificatd a proiectului

Durata total4 planificatd a proiectului este de 12 luni.

2.1, Numele si datele de contact

Priméria Municipiului Cluj — Napoca
Reprezentant: Emil Bog, Primar
Adresa: str. Motilor nr. 1-3
' ' - 400001 Cluj-Napoca
Telefon +4,0264/596030
Fax +4.0264/596279

2.2, Experienta anterioard

Pe parcursul timpului, municipiul Cluj-Napoca impreuna cu Compania de Transport
Public au participat in diverse proiecte comune legate de transportul public:

v' Tn 2005 Tmpreuna cu UTCN si ICIA Cluj-Napoca, s-a desfisurat un proiect
de cercetare privind utilizarea biocombustibilului n mijloacele de transport
n comun;

v in anul 2009 a fost aplicat programul RECODRIVE pentru reducerea
consumului de energie prin conducere economica, achizitia si intretinerea
vehiculelor. Prin aplicarea acestui program s-a redus consumul de
motorina cu 8% si energie electrica cu 6% in cursul anului 2009, iar CTP a
obtinutin anuf 2010 CERTIFICATUL RECODRIVE, acordat de URTP:

v impreuna cu ICPE SAERP SA si SC ASTRA BUS SRL, CTP Cluj-Napoca
a obtinut premiul AGIR pe 2011 in domeniul “Ingineria Transporturilor”

e P——
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~ pentu transformarea a 15 autobuze in troleibuze. Lucrarea s-a bucurat de

§
|
|

apraciere la nivel euronean

Demn de remarcat este faptul ca municipiul Cluj Napoca este unul dintre orasele din

Romania care a mentinut si dezvoltat sistemul de transport electric (troleibuze si
framvaie), constientizand beneficiile transportului electric.

Totodata, proiectul de fata asigura corelarea cu alte proiecte de infrastructura de
transport urban dezvoltate de primaria municipiului Cluj-Napoca, in mod special cu
proiectul ,Modernizarea si extinderea sistemului de transport public in comun in zona
metropolitana Cluj — etapa 1 SMIS 37764", finantat din fonduri FEDER, de catre
POR, dar si cu proiectele de reabilitare si modernizare a linie de tramvai in cursul
anilor 2012-2013, ocazie cu care s-a reabilitat si modernizat infrastructura aferenta
cailor de rulare ale tramvaielor, respectiv s-au achizitionat tramvaie naoi. :

2.3. Partenerii de proiect

Partenerii proiectului Programul de Cooperare Elvetiano — Roméan sunt:
v" Consiliul Federal Elvetian
v Municipiul Cluj-Napoca.

Pe masura ce numarul autovehiculelor si aglomeratia din trafic creste, deteriorarea
calitatii aerului devine o problema tot mai stringenta cu care se confrunta marile
orase. Astfel, tendintele sunt de a se lua masuri imediate pentru imbunatatirea
calitatii vietii in marile orase, pentru conservarea mediului inconjurator si a eco
sistemului.

Inlocuirea autobuzelor cu motoare diesel clasice cu autobuze electrice se datoreaza

an Sl-Dromoy af= ) fatal= £ e malata 4.4 AW i~ aTals a

vizeaza reducerea emisiilor provenind de la autovehicule si care impune limite
pentru emisiile de CO2 (130 g CO2/km pana in 2015 si 95 g CO2/km pana in 2020,
fata de 150 g CO2/km cat este in prezent).

In acest context, primaria municipiului Cluj-Napoca, prin Compania de Transpdrt
Public, are in vedere schimbarea partiala a parcului auto avand in vedere
urmatoarele criterii:
v reducerea nivelului de zgomot si imbunatatirea calitatii -aerului, conform
obligatiilor impuse prin directivele UE;
v reducerea emisiilor de CO2 produse de autobuzele clasice datorita
motoarelor cu ardere interna;
v cresterea confortului calatorilor transportati;
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v reducerea exploatarii resurselor conventionale de energie obtihute din

combustibili fosili

4.41. Ohiectivele

Principalele obiective ale proiectului constau in:

Reducerea emisiilor poluante, conform normelor europene in acest sens ( tabel

1)
Reducerea nivelului de zgomot si vibratii { tabel 2)
Tabel 1
CO NoO Zgomot
TIP AUTOBUZ whkm] | [gfkm] [db]
' DIESEL EURO 3 (actual) 2.67 0.001 o8
COMPLET ELECTRIC (propus) 0.00 0.00 40

v" Reducerea deseurilor generate din activitatea de transport in comun conform

tabel 2.
Tabel 2
-DIESELEURO 3 | COMPLET ELECTRIC
DEGEL (actual) ( propus)
Acumulatori 40 kg/an 500 kg/5ani
~ Uleiuri / lubrifianti 20 I/2ani 1015 an
Anvelope 6 buc/an 6 buc/an

v Confortul calatorilor transportati;
v" Dezvoltare sustenabila a sistemului de transport in comun

4.2, Beneficiarii

Urmatoarele grupuri tintd au fost definite pentry acest proiect:

¥ Toate persoanele care folosesc transportul in comun (atit persoanele in tranzit

cat si focuitorii municipiului Cluj-Napoca)

v Administratia locald din Cluj-Napoca, prin reducerea costurilor cu energia
poate reduce presiunea pusd asupra bugetului anual al primariei. Aceste
economii pot fi apoi fi folosite pentru implementarea de masuri de eficienta

suplimentare sau pentru promavarea surselor regenerabile de energie.
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4.3, Concluziile principdle ale stidiului de fezabilitate

Concluziile principale ale studiului de fezabilitate in raport cu obiectivele propuse
sunt:
v" Din punct de vedere al emisiilar poulante zilnice in atmosfera, pentru solutia
aleasa de autobuze complet electrice, acestea sunt zero,
v In ceea ce priveste confortul calatorilor transportati acesta a crescut
semnificatiy prin reducerea vibratiilor si a zgomotului
¥" Prin introducerea sistemului se raspunde solicitarilor europene in aceste
sens.
v" Datorita flexibilitatii noului sistem, acesta- contribuie major la dezvoltarea
sustenabila a sistemului public de transport in comun in mun. Cluj Napoca.

4.4, Declaratie privind ideplinirea conditiilor din prima etapd

Conform rezultatelor documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventie si a
specificafiilor din propunerea final& de proiect, au fost indeplinite canditiile din
decizia din prima etapé.

54, _Contributia la reducerea disparititilor economice si sociale in cadrul tirii

si/sau dinire tard si statele membre ale UE mai avansate

Potentialul beneficiu al acestui proiect este important, pentru un oras precum Cluj-

Napoca, in care nivelul de poluare generat de factorii de transport este ridicat,
poluare ce afecteaza bunastarea a populatiei, si implicit sanatatea acesteia.

Astfel prin implementare acestui proiect municipiul Cluj Napoca se poate compara cu
orasele (pe alocuri exceleaza);

¥v" Roma in care s-au introdus autobuzele electrice Solaris si care functioneaza
autonom doar prin centrul orasului pe o distanta de 3 km

¥" Viena unde un numar de 12 astfel de autobuze au fost introduse in pentru a
deservi doua rute,

v" Geneva unde compania ABB, Oficiul de Promovare a Industriei si Tehnologiei
(OPI), Coompania de Electricitate (SGI) si cea de transport in comun din au
contribuit la crearea autobuzului electric TOSA.

v Umea din Suedia, unde firma Hybricon a realizat autobuze electrice care au
fost introduse in 2012 in transportul in comun, in cadrul unui program pilot
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5.2." Concordanta cu strategiile de dezvoltare ale tarii / reqgiunii si ale
sectorului ales

AR S—.

Ca stat membru al Uniunii Europene, semnatara a Protocolului de la Kyoto, Romania
s-a alaturat obiectivului comun al statelor Uniunii de reducere cu 20% pana in 2020 a
nivelului de emisii de dioxid de carbon.

Politicile europene in domeniul energiei si al mediului subliniaza impactul negativ,
asupra mediului pe care le au aglomerarile urbane si cresterea numarului de

autovehicule. Traficul urban genereaza 40% din emisiile de dioxid de carbon si 70%

din celelalte emisii poluante.

Strategia de dezvoltare economicé si sociala a tarii / regiunii, printre altele pune
accent pe urmatoarele domenii: mediu, ecanomie si social.

Acest proiect are efecte pozitive asupra tuturor celor trej aspecte: ,
v Sustenabilitate ecologicd: reducerea emisiilor poluante locale in atmosfera.
v Sustenabilitate economicd: impact pozitiv asupra bugetului Primériei Cluj —
Napoca, dateritd reducerii costurilor cu energia electrica in raport cu pretul
combustibilor fosili pentru fiecare autobuz in parte
v Sustenabilitate scciald: o Tmbundtdfire semnificativa a conditilor de
transport in comun.
De asemenea acest proiect poate furniza informatii pentru Asociatia Internationala
de Transport in Comun care impreuna cu organismele Uniunii Europene pentru

Transprot Public au pus bazele pro;ectulun ZeEUS (Zero Emission Urban bus

Systems).

L olrdtedla de Intervenue

Strategia de interventie reprezintd combinarea necesitétilor Romaniei si a punctelor

fari elvetiene pentru a beneficia de cunostiintele si expe
rienta elvetiand.

6.1. Ovortunititi de a folosi cunostiintele si experienta Elvetiei

Asocierea dintre: Compania ABB, Oficiul de Promovare al Industriei si Tehnologiel
(OPI), Compania de Electricitate (SGI) si cea de transport Tn comun din Geneva,
care au contribuit la crearea autobuzului electric TOSA, pot furniza expertiza si
informatii Tn domeniul infrastructurii de ftransport cu autobuze electrice.

o8
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7.2, Responsabilititi
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Directia Tehnicd din cadrul primériei municipiului Cluj-Napoca va asigura sprijinul
tehnic necesar.

Coordonarea si monitorizarea proiectului va fi asiguratd de cétre echipa de
implementare, alcatuitd din Manager de proiect, din cadrul Serviciului SDLMP,
Responsabil financiar, Responsabil tehnic DT, Responsabil achizitii §i Responsabil
informare, publicitate si vizibilitate.
Echipa de implementare va realiza monitorizarea pro;ectulux avand in vedere
elemente:

v respectarea graficului de implementare a activitatilor proiectului;

v incadrarea in bugetul alocat fiecdrei activita;

v gradul de realizare a rezultatelor;

v" gradul de Indeplinire a obiectivelor

Saptdmanal vor fi organizate sedinfe de progres. Rapoartele echipei de
implementare vor fi realizate la demararea proiectului, rapoarte intermediare de
progres lunare si la finalizarea proiectului.

Tn cazuri exceptionale, vor fi realizate rapoarte specifice, pe diferite aspecte generate

de riscurile la care se expune proiectul rezultate din analiza de risc sau in cazul in

care implementarea proiectului nu este conforma cu planul de implementare avand

alte cauze.

N
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Diagramé organizationald

Director
Directia

Tehnica

Director, Directia

Comunicare
Relatll Publice si
Turism

Diriginte de
santier

Proiect Manager

|

| |

] { Financiar ] [ Comunicare J

{ Tehnic J [ Achizitii
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84, Indicatorii pe baza cirora se va face monitorizarea progresului

Indicatorii pe baza cérora se va face monitorizarea progresului sunt:

v" Masurarea emisiilor poluante ale autobuzelor electrice in raport cu cele
clasice (pe cate 1 autobuz). Acest indicator se poate cuantifica prin
masurarea directa a noxelor emise de un autobuz clasic fata de unul electric

v Masurarea zgomotului si vibratiilor noilor autobuze in raport cu cele clasice
(implicit confortul calatorilor). Acest indicator rezulta atit prin compararea
specificatiilor tehnice dintre un autobuz clasic si unul electric cat si prin
masurare directa.

v Consumul anual de energie electricad utilizata la incarcarea bateriilor. Acest
indicator rezulta din insumarea in unitatea de timp a cantitatilor de energie
electrica consumate si care este masurata prin contoarele de energie
electrica montate in fiecare statie de incarcare

v Numarul de pasageri transportati. Acest indicator se masoara prin intermediul
aparaturii de control a biletelor montata in autobuze prin intermediul
proiectului de modernizare a transportului in comun etapa 1

(AN
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PROGRAMUL DE COOPERARE ELVETIANO-ROMAN
SWISS-ROMANIAN COOPERATION PROGRAMME

10.1.  Proceduri de achizitii pentru bunuri si servicii

Procedurile de achizitii vor fi conform legislatiei nationale si europene in vigoare,
respectiv. OUG 34/2006 privind atribuirea contractelor de achizifie publicd, a
contractelor de concesiune de lucrdri publice si a contractelor de concesiune de
servicii, publicatd in Monitorul Oficial nr. 418 din 15 mai 2008, cu modificarile si
actualizarile ulterioare.

Pana in prezent s-a efectuat achiztia de servcii de intocmire a studiului de
fezabilitate.

Achizitiile urmatoare care se vor efectua in cadrul proiectului sunt;
- Achizitia de servicii de publicitate
- Achizitia de servicii de prmectare tehnica si asistenta tehnica din partea
projectantului
- Achizitia de livrare autobuze conform specrﬂcatulor
- Achizitia de constructie si echipare a statiilor de incarcare
- Achizitia pentru servicii de audit financiar

111. Monitorizarea si evaluarea indicatorilor de rezultét/produslimgact

Monitorizarea se va face pe o perioadd de 2 ani de 1a finalizarea sipunereain
circulatie a noilor autobuze.

124. Aspecte de mediu

Politicile europene in domeniul energiei si al mediului subliniaza impactul negativ,
asupra mediului pe care le au aglomerarile urbane si cresterea numarului de
autovehicule. Traficul urban genereaza 40% din emisiile de dioxid de carbon si 70%
din celelalte emisii poluante.

Autovehiculele care functioneaza cu motor cu combustie, sunt un factor poluant care
este luat din ce in ce mai mult in considerare. Orasele mari sau aglomerarile urbane
dense, sunt afectate in mare masura de transporturile cu eliberare de noxe.
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Dioxidul de carbon (CO2), metanul (CH4) sunt considerate gaze cu efect de sera,

gaze care contribuie la reducerea permeabilitatii atmosferei pentru radiatiile calorice
reflectate de Pamant spre spatiul cosmic, generand astfel fenomenul de incalzire
globala.

La nivelul Uniunii Europene circa 28% din emisiile de gaze cu efect de sera sunt
datorate transporturilor si 84% dintre acestea revin transportului rutier, cu mentiunea
ca 10% provin din traficul rutier urban, tendinta la nivel mondial este de reducere a
emisiilor de CO2 si CH4 prin tehnologii si echipamente inovative de propulsie a
mijloacelor de transport rutiere in special.

De asemenea, asa cum s-a aratat in analiza de mediu din studiu de fezabilitate un
autobuz electric genereaza un zgomot cu cca 20 dB(A) mai mic, decat in cazul
autobuzului propulsat de un motor termic, ceea ce aduce un grad de confort mai
ridicat calatarilor.

In ceea ce priveste sistemul de alimentare, bateriile utilizate in cazul unui autobuz’

complet electric au o durata de viata de pana la 5 ani, fiind reciclabile in proportie de
100%.

~Costurile de intretinere sunt minime,-ca-urmare putem-spune ca transportul-in comun

utilizand autobuze electrice are ZERO emisii poluante in atmosfera.

12.2... Aspecte sociale sieconomice ale.proiectului. ... ... . .. e

Implementarea unui nou tip de vehicul pentru transportul in comun va avea
urmatoarel efecte din punct de vedere socio/economic:

v Va creste confortul calatorilor transportati, datorita emisiilor reduse de vibratii
si zgomot
v ;

emisiilor ZERO de poluanti

v Va reduce considerabil costurile proiectului datorita consumuiui de energie
electrica in raport cu consumul de alte energii conventionale. Economiile pot fi
folosite pentru achiztionarea de noi autobuze electrice.
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12.3. Egalitatea de sexe side sanse

Acest proiect trateaza in mod egal ambele sexe facilitand accesul tuturor pasagerilor

in mijloacele de transport, indiferent de sexul acestora.

In ceea ce priveste egalitatea de sanse, proiectul prin propunerile sale faciliteaza
accesul tuturor pasagerilor in autobuz indiferent de natura handicapului fizic al
acestora.

» Matricea cadru-logic;
> Studiul de fezabilitate

Primar,
Emil BOC
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